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GUBERNATOR HOCHUL OGŁASZA, ŻE PRACE NAD PIERWSZĄ W KRAJU 
OPŁATĄ WJAZDOWĄ BĘDĄ KONTYNUOWANE, CO POPRAWI JAKOŚĆ 

POWIETRZA I ZMNIEJSZY RUCH DROGOWY  
  

Plan wprowadzenia opłat wjazdowych, zawierający też rozwiązania ulgowe dla 
społeczności potencjalnie poszkodowanych, zaaprobowany na szczeblu 

federalnym po całościowej ocenie wpływu na środowisko  
  

Struktura opłat drogowych zostanie zaproponowana przez Radę ds. Przeglądu 
Sprawności Ruchu Drogowego (Traffic Mobility Review Board, TMRB) po 
kompleksowym badaniu wzorów ruchu drogowego i innych kluczowych 

czynników  
  

  
Gubernator Kathy Hochul ogłosiła dziś, że Federalna Administracja Drogowa (Federal 
Hghway Administration, FHWA), po zakończeniu 30-dniowego otwartego okresu na 
zgłaszanie uwag przez obywateli do Końcowej Oceny Środowiskowej, zamknęła proces 
oceny środowiskowej pionierskiego na skalę krajową stanowego programu opłat 
wjazdowych – Manhattan Central Business District Tolling. Agencja federalna wydała 
dziś oświadczenie o braku istotnego wpływu, potwierdzając konkluzje Końcowej Oceny 
Środowiskowej (obejmującej także środki łagodzące przewidziane w programie), że 
program nie będzie miał znaczącego wpływu na środowisko.  
  
„Opłaty za wjazd zmniejszą ruch drogowy w naszym zatłoczonym centrum, poprawią 
jakość powietrza i zapewnią kluczowe zasoby dla MTA”. powiedziała gubernator 
Hochul. „Jestem dumna z gruntownego procesu oceny środowiskowej, który 
przeprowadziliśmy, odpowiadając także na tysiące uwag od członków społeczności z 
całego regionu. Mając zielone światło od rządu federalnego, cieszymy się na 
kontynuację wprowadzania tego programu.”  
  
W Ocenie Środowiskowej (Environmental Assessment, EA), przygotowanej przez 
Zarząd Mostów i Tuneli Triborough (Triborough Bridge and Tunnel Authority, TBTA) – 
agencję podległą Zarządowi Transportu Metropolitalnego (Metropolitan Transportation 
Authority, MTA), Departament Transportu Stanu Nowy Jork (New York State 
Department of Transportation, NYS DOT) oraz Departament Transportu Miasta Nowy 
Jork (New York City Department of Transportation, NYC DOT), a także konsultowanej z 
Federalną Administracją Drogową, stwierdzono, że spodziewane jest osiągnięcie celów 



Programu poprzez redukcję zatłoczenia ulic i zmniejszenie odległości przejeżdżanych 
pojazdami, z korzyścią dla jakości powietrza w regionie, przy zapewnieniu wsparcia 
finansowego dla ulepszeń kapitałowych systemu transportu publicznego MTA.  
  
Zanim będzie można ustalić tabelę stawek opłat, TMRB – organ powołany przez 
stanową ustawę z 2019 r., ustanawiającą Program Opłat Drogowych Centralnej 
Dzielnicy Biznesowej – opracuje zalecaną strukturę opłat po rozważeniu takich 
czynników jak wzory ruchu drogowego, środki ograniczające ruch, koszty operacyjne, 
wpływ na ludność, bezpieczeństwo publiczne, rodzaje pojazdów, zniżki, opłaty w 
godzinach szczytu i poza nimi, jakość powietrza i tendencje emisji CO2. TMRB 
przedłoży Dyrekcji TBTA, będącej częścią Dyrekcji MTA, raport wyjaśniający jej 
zalecenia, w tym leżące u ich podstaw przegląd i analizę. Zarząd TBTA przyjmie i ustali 
strukturę opłat.  
  
Jeżeli struktura opłat zostanie przyjęta w spodziewanym terminie, pobieranie opłat 
będzie mogło rozpocząć się już w maju 2024, co daje wykonawcom wymagane umową 
310 dni na ukończenie projektu, rozwoju, testowania i instalacji systemu i sprzętu do 
pobierania opłat.  
  
Prezes i dyrektor generalny MTA, Janno Lieber, powiedział: „Teraz praca zaczyna 
się na dobre. Zarząd MTA, działając jako zarząd TBTA, musi przyjąć strukturę opłat, a 
wykonawcy muszą rozmieścić sprzęt do pobierania opłat w całej strefie objętej nimi. 
Skutkiem będzie zmniejszenie zagęszczenia ruchu ulicznego i ustanowienie jednego z 
podstawowych filarów finansowania historycznego Programu Kapitałowego MTA na lata 
2020-2024, historycznego poziomu inwestycji, który doprowadzi sieć do stanu pełnej 
funkcjonalności, polepszy dostępność, przyspieszy osiągnięcie odporności na nagłe 
zdarzenia i zlikwiduje pustynie transportowe”.  
  
Komisarz Stanowego Departamentu Transportu, Marie Therese Dominguez, 
powiedziała: „Rozwijanie tego pierwszego w kraju programu opłat wjazdowych jest 
ważne z wielu powodów: czystsze powietrze, zmniejszona gęstość ruchu na drogach 
oraz inteligentne i dostosowane inwestycje w bardziej sprawiedliwy i dostępny transport 
publiczny dla Miasta Nowy Jork i wszystkich, którzy w nim mieszkają, pracują albo go 
odwiedzają.”  
  
Komisarz Departamentu Transportu Nowego Jorku, Ydanis Rodriguez, 
powiedział: „Jesteśmy krajowym liderem w rozwijaniu programu opłat wjazdowych, 
dzięki któremu miasto będzie bezpieczniejsze, zdrowsze i bardziej sprawiedliwe. Opłaty 
za wjazd do Centralnej Dzielnicy Biznesowej zredukują tłok na drogach, zapewniając 
przy tym fundusze na transport masowy. Dziękujemy burmistrzowi Adamsowi, 
gubernator Hochul oraz naszym partnerom stanowym i federalnym za współpracę przy 
tym kluczowym programie.”  
  
Korzyści z programu  
W ocenie stwierdzono, że w 28 hrabstwach objętych analizą wpływu na środowisko 
zaledwie 11% osób dojeżdżających do pracy w centralnym obszarze miejskim 



Manhattanu (Central Business District, CBD) dojeżdża samochodem, a 85% korzysta z 
transportu publicznego. Zmniejszając zagęszczenie ruchu i generując przychody dla 
transportu publicznego, program ten będzie codziennie zapewniać korzyści milionom 
mieszkańców. Dzięki pakietowi środków łagodzących program poprawi również jakość 
powietrza w społecznościach cierpiących z powodu niesprawiedliwości środowiskowej.  
  
Mniejsze zagęszczenie ruchu. Nowy Jork jest  najbardziej zakorkowanym miastem w 
Stanach Zjednoczonych. Zakorkowane ulice powodują spóźnienia autobusów, 
pojazdów ratunkowych i dostaw, zwiększają koszty prowadzenia działalności 
gospodarczej i obniżają standard życia. W ramach końcowej oceny oddziaływania na 
środowisko przewidziano zmniejszenie liczby pojazdów wjeżdżających do centralnego 
obszaru miejskiego o około 15-20%, czyli 110 000-143 000 pojazdów dziennie, a więc 
mniej więcej tyle, ile dziś wjeżdża na Manhattan przez Most Brookliński.  
  
W porównaniu z innymi środkami transportu, w tym z metrem, większą część 
gospodarstw domowych o niskich dochodach i należących do przedstawicieli 
mniejszości w Nowym Jorku obsługują autobusy. Od 2010 r. prędkość autobusów 
lokalnych w centralnym obszarze miejskim spadła o 28%, a linie Select Bus Service na 
Manhattanie są o 19% wolniejsze niż w innych dzielnicach. Bieżące inicjatywy MTA, 
takie jak przebudowa sieci autobusowej, już wykazały poprawę prędkości, a 
wprowadzenie opłat za zagęszczenie ruchu skróci czas przejazdu nie tylko autobusów, 
ale również pojazdów paratranzytowych.  
  
Bardziej sprawiedliwy i dostępny system transportu publicznego. Program 
wygeneruje przychody netto wystarczające do pozyskania 15 mld USD na program 
inwestycyjny MTA na lata 2020-2024, który obejmuje projekty przekształceniowe. 
System transportu publicznego MTA, a w szczególności sieć autobusowa, wspiera ideę 
równego traktowania mieszkańców, obsługując społeczności o niskich dochodach i 
zamieszkałe przez przedstawicieli mniejszości. Pozyskane środki pozwolą MTA na 
realizację zdecydowanego planu poprawy dostępności, a także na przeprowadzenie 
niezbędnych prac remontowych w ponad stuletnim systemie transportowym.  
  
Bezpieczniejsza, bardziej ekologiczna przyszłość. Wprowadzenie opłat wjazdowych 
poprawi ogólną jakość powietrza w regionie dzięki jednemu z najbardziej 
kompleksowych planów, jaki wdrożono w regionie w celu wspierania bardziej 
ekologicznej przyszłości. Końcowa ocena oddziaływania na środowisko wykazała we 
wszystkich scenariuszach poboru opłat ogólny spadek liczby przejechanych 
pojazdokilometrów w centralnym obszarze miejskim i w całym regionie, a także 
zachęcenie części osób dojeżdżających do pracy do rezygnacji z własnych pojazdów 
na rzecz transportu publicznego.  
  
Bezprecedensowe działania informacyjne i konsultacje społeczne  
W trakcie procesu analizy wpływu na środowisko MTA i partnerzy projektowi 
zorganizowali 19 wczesnych sesji informacyjnych, z których dziewięć skupiało się na 
społecznościach cierpiących z powodu niesprawiedliwości środowiskowej, 10 spotkań z 
doradcami technicznymi ds. sprawiedliwości środowiskowej i grupami roboczymi 



interesariuszy oraz sześć wysłuchań publicznych po opublikowaniu wstępnej wersji 
oceny oddziaływania na środowisko w sierpniu 2022 r. We wczesnych sesjach 
informacyjnych i wysłuchaniach publicznych wzięło udział łącznie prawie 950 mówców. 
Zorganizowano również dodatkowe osobne spotkania dla urzędników, zarządów 
społeczności, działaczy na rzecz transportu publicznego i ochrony środowiska oraz 
innych zainteresowanych stron. TBTA oraz stanowy i miejski departament transportu 
otrzymały i odpowiedziały na ponad 22 000 uwag i ponad 55 000 wniosków złożonych 
na formularzach w okresie przewidzianym na zgłaszanie uwag.  
  
Obszar badań oceny oddziaływania na środowisko  
Rozważając wszystkie uwagi mieszkańców, w ramach końcowej oceny oddziaływania 
na środowisko przeanalizowano potencjalny wpływ pobierania opłat za wjazd do 
centralnego obszaru miejskiego na zagęszczenie ruchu, transport publiczny, jakość 
powietrza i wiele innych wskaźników środowiskowych w 28 hrabstwach w stanach 
Nowy Jork, New Jersey i Connecticut. Obszar badań objął 22 miliony ludzi, w tym 12,3 
miliona mieszkańców społeczności cierpiących z powodu niesprawiedliwości 
środowiskowej oraz pięć ludów plemiennych.  
  
Ocena oddziaływania na środowisko uwzględnia wpływ na ruch drogowy i transport 
publiczny w regionalnej sieci transportowej, na którą składa się 28,8 mln przejazdów w 
przeciętnym dniu roboczym, 61 000 punktów połączeń dróg szybkiego ruchu, 4600 stref 
analizy ruchu, 44 267 przystanków autobusowych lub stacji przesiadkowych, 4170 tras 
transportowych i kilkanaście przedsiębiorstw transportowych oprócz MTA, w tym NJ 
TRANSIT, PATH, promy i regionalne linie autobusowe (m.in. Westchester County Bee-
Line, NICE i Suffolk County Transit).  
  
Informacje ogólne o Programie pobierania opłat za wjazd do centralnego obszaru 
miejskiego  
Program pobierania opłat za wjazd do centralnego obszaru miejskiego został 
zatwierdzony przez władze stanu w kwietniu 2019 r. Jest on wzorowany na miejskich 
programach opłat za zagęszczenie ruchu na całym świecie i ma na celu udrożnienie 
dróg oraz uzyskanie środków potrzebnych na usprawnienie transportu publicznego. 
Program przewiduje pobieranie opłat za poruszanie się pojazdami po Manhattanie na 
południe od 60. ulicy włącznie, z wyłączeniem ruchu przelotowego na Franklin D. 
Roosevelt Drive, West Side Highway, Battery Park Underpass oraz części jezdni tunelu 
im. Hugha L. Carey'a łączącego się z West Street.  
  
Członek Izby Reprezentantów, Jerrold Nadler, powiedział: „Zatwierdzenie planu 
pobierania opłat za zagęszczenie ruchu drogowego przez FWHA to zwycięstwo 
mieszkańców stanu Nowy Jork w walce o czystsze powietrze, bezpieczniejsze ulice i 
lepszy transport publiczny. Od samego początku walczę o wprowadzenie tych opłat, 
ponieważ jest to najlepszy sposób na pozbycie się samochodów z naszych 
zatłoczonych dróg i zmianę rozkładu ulic w celu stworzenia przestrzeni dla parków, 
osobnych ścieżek rowerowych i wydzielonych pasów dla autobusów, co pozwoli 
poprawić szybkość i efektywność dojazdów. Nasz program otrzymał zielone światło od 
rządu federalnego, dlatego liczę na dalszą udaną współpracę z MTA, Radą ds. 



Przeglądu Sprawności Ruchu Drogowego i liderami społecznymi, która doprowadzi do 
terminowego wprowadzenia opłat za zagęszczenie ruchu”.  
  
Członkini Izby Reprezentantów USA, Nydia Velazquez, powiedziała: „Ta ocena, 
pokazująca brak znaczącego wpływu na środowisko naszego programu opłat 
wjazdowych, to ważny krok ku naszemu celowi zmniejszenia zanieczyszczenia, 
zmniejszenia ruchu drogowego, poprawy transportu publicznego i sprawienia, że miasto 
Nowy Jork będzie bardziej zielone. Nowojorski plan opłat wjazdowych może służyć jako 
krajowy model pokazujący, jak miasta mogą poprawić jakość powietrza, tylko 
nieznacznie wpływając na ich mieszkańców. Jesteśmy o krok bliżej do realizacji tej wizji 
i cieszę się na pracę wraz z moimi kolegami nad osiągnięciem tego.”  
  
Członek Izby Reprezentantów Stanów Zjednoczonych, Ritchie Torres, powiedział: 
„Dziś, po stwierdzeniu braku znaczącego wpływu na środowisko i konkluzjach końcowej 
oceny środowiskowej, mamy za sobą znaczący krok ku wdrożeniu pierwszego w kraju 
planu opłat wjazdowych, który realizuje wiele celów, które od dawna popierałem - 
poprawę jakości powietrza, stabilizację MTA i zmniejszenie zagęszczenia ruchu 
ulicznego. Jest to rezultat wytrwałej współpracy między partnerami federalnymi, 
stanowymi i społecznymi, którzy działali wysłuchując uwag wszystkich moich wyborców 
i nadając priorytet szczególnym potrzebom zdrowotnym i środowiskowym Bronksu. 
Mając już zabezpieczone 115 mln USD w nowych inwestycjach mających na celu 
redukcję zanieczyszczeń i emisji gazów cieplarnianych, możemy kontynuować pracę 
nad planem opłat wjazdowych, który w swojej istocie nadaje priorytet zasadom 
sprawiedliwości środowiskowej na rzecz społeczności takich jak moja, które były 
pomijane o wiele za długo”.  
  
Członek Izby Reprezentantów Stanów Zjednoczonych, Dan Goldman, powiedział: 
„Jesteśmy o krok bliżej do wdrożenia opłat wjazdowych w Mieście Nowy Jork i 
utorowania drogi ważnym ulepszeniom jakości naszego powietrza i systemu transportu 
publicznego. Opłaty za wjazd pomogą powstrzymać niemożliwy do utrzymania poziom 
ruchu samochodowego na naszych ulicach i wzmocnić nasze defaworyzowane 
społeczności, najbardziej odczuwające negatywne skutki zanieczyszczenia powietrza. 
Bardzo się cieszę mogąc uczynić następny krok w budowaniu bardziej zielonego, 
bezpieczniejszego i sprawniejszego miasta przy pomocy opłat wjazdowych.”  
  
Senator stanowy Brad Hoylman-Sigal powiedział: „To wielki dzień dla środowiska, 
ulepszonego metra, bezpieczniejszych ulic i szybszych dojazdów – po otrzymaniu 
zielonego światła od Federalnej Administracji Drogowej można kontynuować prace nad 
opłatami wjazdowymi. Jestem wdzięczny gubernator Hochul za doprowadzenie do 
powodzenia programu opłat za wjazd do centralnej części Manhattanu i cieszę się na 
pracę z Radą ds. Przeglądu Sprawności Ruchu Drogowego i miejscowymi 
interesariuszami, by zapewnić, że troski moich wyborców zostaną uwzględnione, zanim 
program nabierze ostatecznego kształtu.”  
  
Główny Audytor Miasta Nowy Jork Brad Lander powiedział: „Zielone światło dla 
oceny środowiskowej MTA to nowy kamień milowy w transporcie, który utrzyma w ruchu 



ulice i metro Nowego Jorku na całe lata. Cieszę się na pracę z naszymi partnerami 
stanowymi w celu szybkiego wdrożenia programu opłat wjazdowych w centrum 
Manhattanu, co zmniejszy zanieczyszczenie, przyspieszy dojazdy i zapewni 
finansowanie kluczowych ulepszeń i większej dostępności naszego systemu 
transportowego”.  
  
Prezydent Dzielnicy Manhattan, Mark Levine, powiedział: „Manhattan ma jeden z 
najniższych wskaźników posiadania samochodów w kraju, a zagęszczenie ruchu jest tu 
jedne z najwyższych. Opłaty za wjazd do centralnego obszaru miejskiego pomogą 
zmniejszyć liczbę pojazdów na ulicach miasta, a jednocześnie zapewnią potrzebne 
finansowanie systemu transportu publicznego. Wniosek o braku znaczącego wpływu na 
środowisko jest wielkim krokiem naprzód i odzwierciedla ważne zobowiązania, które 
podejmuje MTA, by zapewnić, że ten program odniesie sukces. Wciąż jednak trzeba 
dopracować szczegóły, dlatego zachęcam wszystkich nowojorczyków do udziału w 
procesie wysłuchania publicznego. Musimy wspólnie dopilnować, żeby ten program był 
skuteczny”.  
  
Tom Wright, prezes i dyrektor generalny organizacji Regional Plan Association, 
powiedział: „Aby rzeczywiście wziąć się za odwieczny problem regionu nowojorskiego 
z korkami ulicznymi, potrzebny nam długoterminowy plan działań w zakresie 
zanieczyszczenia powietrza, ruchu drogowego, poprawy opcji transportowych oraz 
wspierania współdzielenia wzrostu gospodarczego. Gratuluję gubernator Hochul i 
dyrektorowi CEO Janno Lieberowi za ich przywództwo i uzyskanie dla opłat 
wjazdowych stwierdzenia US DOT o braku znaczącego wpływu na środowisko (Finding 
Of No Significant Impact, FONSI). Przed MTA i Radą ds. Przeglądu Sprawności Ruchu 
Drogowego ciężka praca: opracowanie programu ograniczającego wyjątki i oferującego 
odpowiednie ulgi, tak by każdy wjeżdżający do centrum Manhattanu płacił podobną 
cenę. Przy odpowiednich ulgach program opłat wjazdowych może zostać wprowadzony 
w taki sposób, że nie będzie możliwy handel opłatami, a korzyści odniosą i Nowy Jork, i 
New Jersey.”  
  
Lisa Daglian, dyrektor Stałego Obywatelskiego Komitetu Doradczego MTA 
(Permanent Citizens Advisory Committee to the MTA, PCAC), powiedziała: „To 
pamiętny dzień dla osób dojeżdżających! Jest on znaczącym krokiem ku zdrowiu 
naszego regionu i dobrej kondycji naszego systemu transportowego. Opłaty wjazdowe 
oznaczają zmniejszony ruch drogowy, lepszą jakość powietrza i przyniosą miliony 
dolarów na poprawę sygnalizacji i stacji MTA, poprawę dostępności, zakup taboru i 
budowę wielkich rzeczy takich jak następny etap linii Second Avenue Subway czy 
doprowadzenie linii Metro-North do stacji Penn. Oprócz osób korzystających z 
transportu publicznego, na opłatach wjazdowych skorzystają miliony innych ludzi, w tym 
kierowcy w śródmieściu i nasi sąsiedzi w New Jersey. Wyrażamy uznanie dla USDOT, 
gubernator Hochul, MTA i ich partnerów – NYS DOT i NYC DOT – za sumienne 
podejście do wprowadzenia środków łagodzących potencjalne zjawiska niesprawiedliwe 
dla niektórych grup mieszkańców, które zostały zgłoszone w trakcie procesu oceny. W 
ślady Nowego Jorku powinny pójść inne miasta”.  
  



Prezes i dyrektor generalny Kongresu Budowlanego Stanu Jork (New Jork 
Building Congress), mec. Carlo A. Scissura, powiedział: „Trwało to trochę, ale 
federalne zatwierdzenie opłat wjazdowych to gigantyczna zmiana w naszej zdolności do 
lepszego finansowania masowego transportu i przestawiania nowojorczyków z 
samochodów na ulepszoną regionalną sieć transportową. Piętnaście miliardów, które 
zostanie zainwestowane w programy kapitałowe MTA, pomoże nam uniknąć „spirali 
śmierci”, a zamiast tego ujrzeć, jak Nowy Jork nareszcie buduje światowej klasy, 
odporny na nagłe wydarzenia i dostępny dla wszystkich system transportu, na który 
dawno już zasłużyliśmy.”  
  
Prezes organizacji New York League of Conservation Voters, Julie Tighe, 
powiedziała: „Z kryzysu klimatycznego nie damy rady wyjechać samochodem.Ten 
pierwszy w kraju program nie tylko zmniejszy ruch uliczny na Manhattanie, ale też 
poprawi jakość powietrza i zdrowie publiczne na całym obszarze metropolitalnym 
Nowego Jorku. Opłaty wjazdowe zapewnią też tak potrzebne finansowanie rozwijania i 
poprawy usług przez MTA, co pomoże osobom dojeżdżającym przenieść się z dróg do 
transportu publicznego. Dziękujemy gubernator Hochul, MTA oraz burmistrzowi 
Adamsowi za ich odważne przywództwo na rzecz środowiska i za to, że nigdy nie 
zaniechali tej sprawy; cieszymy się na wdrożenie tego programu, by nasz cały region 
mógł jak najszybciej zacząć odnosić dzięki niemu korzyści”.  
  
Phil Jones, Starszy Dyrektor ds. Relacji z Administracją Publiczną firmy Lime, 
powiedział: „Gratulujemy Kathy Hochul i MTA postępu we wdrażaniu pierwszej w kraju 
strategii, która stawia ludzi i transport publiczny przed samochodami. W Lime naszą 
misją jest budowanie przyszłości, w której transport jest współdzielony, dostępny i 
bezemisyjny, a strategie takie jak opłaty wjazdowe są kluczowe dla realizacji tej wizji. 
Opłaty wjazdowe przyniosą nowe inwestycje w transport publiczny społecznościom 
długo pozostawianym na uboczu, zmniejszając przy tym zależność nowojorczyków od 
samochodów i czyniąc ulice bezpieczniejszymi dla pieszych, rowerzystów i jeżdżących 
hulajnogą. Dzięki opłatom wjazdowym Nowy Jork jednoznacznie opowiada się za 
bardziej zieloną przyszłością i od razu stanie się krajowym modelem finansowania 
poprawy transportu publicznego”.  
  
Renae Reynolds, dyrektor Tri-State Transportation Campaign, powiedziała: 
„Dzisiejsze ogłoszenie ostatecznego federalnego zatwierdzenia opłat wjazdowych to 
wygrana dla naszego stanu, regionu, narodu i planety. Zmiana klimatu to kryzys o 
olbrzymich rozmiarach; 40% emisji gazów cieplarnianych w naszym kraju pochodzi z 
transportu. Redukcja emisji z samochodów i ciężarówek oraz poprawa transportu 
publicznego, by był on osiągalnym i pewnym wyborem przy naszych potrzebach 
przemieszczania się, jest kluczowe dla osiągnięcia naszych celów klimatycznych. 
Pilotując wdrożenie opłat wjazdowych, Gubernator Hochul jest liderką na skalę krajową 
i mamy nadzieję ujrzeć, jak inne miasta i stany idą w nasze ślady”.  
  
Zastępczyni dyrektora wykonawczego organizacji Transportation Alternatives ds. 
publicznych, Elizabeth Adams, powiedziała: „To wielki dzień dla nowojorczyków i 
gratulujemy gubernator Hochul i MTA tego ogłoszenia. Ponieważ kwestia opłat 



wjazdowych pokonała ostatnią przeszkodę na szczeblu federalnym, czas na podjęcie 
kroków dla zapewnienia, by ta polityka transformacji została wprowadzona jak 
najbardziej efektywnie i sprawiedliwie. Mogąc przewidzieć zmniejszenie się liczby 
samochodów w centralnej dzielnicy biznesowej, możemy zacząć przeprojektowywać 
ulice dla ludzi, inwestować w alternatywy transportowe ograniczające zagęszczenie 
ruchu drogowego oraz tworzyć infrastrukturę faworyzującą pieszych. Sukces opłat 
wjazdowych wymaga inwestycji na dużą skalę w lepsze chodzenie, jazdę na rowerze i 
transport publiczny w każdym zakątku naszego miasta.”  
  
Starsza Organizatorka organizacji Riders Alliance, Danna Dennis, powiedziała: 
„Korzystający z transportu publicznego są podekscytowani, że Waszyngton ostatecznie 
zaaprobował opłaty wjazdowe, by Nowy Jork mógł poprawić sieć metra, na której 
wszyscy polegamy. Cieszymy się na pracę z Gubernator Hochul i urzędnikami 
transportowymi, by zapewnić udane wdrożenie, tak by MTA mógł poczynić kluczowe 
ulepszenia i zapewnić nam nowoczesne, pewne, dostępne metro, którego 
nowojorczycy, osoby dojeżdżające i odwiedzające miasto potrzebują i na które 
zasługują”.  
  
Dyrektor Wykonawczy Harlem Independent Living Center, Eman Rimawi-Doster, 
powiedział: „Opłaty wjazdowe to wielka zmiana dla tych z nas z 
niepełnosprawnościami, którzy korzystają z usługi transportowej Access-A-Ride w 
Nowym Jorku. Wielu z nas godzinami tkwi w korkach. Ale opłaty wjazdowe mogą 
przyspieszyć nasze dojazdy i sprawić, że niepełnosprawni nowojorczycy będą docierać 
do celów swoich podróży. 175 000 klientów Access-A-Ride dziękuje tym, którzy to 
popierali. To przyniesie ogromną zmianę w naszym życiu.”  
  
Joe Rappaport, dyrektor wykonawczy Brooklyn Center for Independence of the 
Disabled, powiedział: „Gubernator Hochul i MTA zaciągnęły w 2022 r. prawne 
zobowiązanie do sprawienia, że prawie każda z 472 stacji metra w systemie będzie 
dostępna dla osób z niepełnosprawnością ruchową, a fundusze z opłat wjazdowych 
pomogą im dotrzymać słowa. Tak jak wszyscy inni, niepełnosprawni nowojorczycy 
także skorzystają na mniej zakorkowanych ulicach i czystszym powietrzu, które można 
uzyskać dzięki opłatom wjazdowym.”  
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